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Abstract of EP1 1 931 1 4 

The head rest for a car seat comprises a fixed 
rear housing (2) and a movable front cover which 
are connected by upper (4) and lower (5) levers, 
allowing the cover to move from a normal 
position to a protecting position in which it is 
higher and further forward. The levers are parallel 
to each other and the cover is biased by a spring 
(1 6), one end of which is attached to the rear 
housing while the other is directly or indirectly 
connected to the levers. 
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(54) Kopfstutze 

(57) Urn eine Kopfstutze fur ein Kraftfahrzeug be- 
reitzustelien, die einen feststehenden Tragerteil (2) und 
einen verfahrbaren vorgespannten Teil aufweist, die 
uber mindestens einen oberen und einen unteren Hebel 
(4,5) miteinanderverbunden sind, wobei der verfahrba- 
reTeil von einer Normalposrtion in eine Schutzposrtion 
und umgekehrt verfahren werden kann, und bei der die 
Vorverlagerung des verfahrbaren Kopfstutzenteils auf 
einfache Weise durchgefuhrt werden kann, wird vorge- 
schlagen, daB die Hebel (4,5) parallel zueinander ange- 
ordnet sind und daB zur Vorspannung des verfahrbaren 
Teils mindestens eine Feder (1 6) vorgesehen ist, die mrt 
ihrem einen Ende an dem feststehenden Tragerteil und 
mit ihrem anderen Ende direkt Oder indirekt an einem 
der beiden Hebel (4,5) angreift. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kopfstiitze fur ein 
Kraftfahrzeug, die einen feststehenden Tragerteil und 
einen verfahrbaren, vorgespannten Teil autweist, die 
uber Hebel miteinander verbunden sind. 
[0002] Aus der DE 1 97 07 998 A1 ist eine Kopfstiitze 
bekannt, die einen feststehenden hinteren Teil und ei- 
nen vorderen verfahrbaren Teil aufweist. Die beiden Tel- 
le sind uber eine Vierlenkerschwenkhebelaufhangung 
miteinander verbunden, durch die der verfahrbare Teil 
von einer Normalposition in eine Schutzposition uber- 
fuhrt werden kann. Die Schutzposition liegt im Vergleich 
zur Normalposition hoher und weiter vorne. Als Antrieb 
fur die Verlagerung des verfahrbaren Teils sind zwei un- 
terschiedliche Kraftspeicher vorgesehen: eine Wickel- 
feder, die uber einen Massehebel ausgelost wird und 
ein pyrotechnischer Antrieb, der durch ein elektrisches 
Crashsignal aktiviert wird und uber eine Bowdenzug an 
dem Hebelsystem angreift. Der Massehebel spricht 
dann an, wenn ein Aufprall unterhalb einer vorgegebe- 
nen Schwelle liegt. Der oberhalb der Schwelle liegende 
Bereich wird uber das elektrische Crashsignal abge- 
deckt. Zur Abstutzung des verfahrbaren Teils in der aus- 
gefahrenen Position sind zusatzlich zu den Hebeln der 
Vierlenkerschwenkhebelaufhangung Stiitzhebel vorge- 
sehen. Oberan diesen Stutzhebeln angreifendeZugsei- 
le kann der verfahrbare Teil von der Schutzposition zu- 
rtick in die Normalposition bewegt werden. 
[0003] Nachteilig an dieser bekannten Kopfstiitze, ist 
der komplizierte Aufbau. Zwischen den beiden Teilen 
der Kopfstiitze sind neben den vier Schwenkhebeln und 
den zwei Stutzhebeln auch Angriffspunkte fur einen 
Bowdenzug und Zugseile vorgesehen. Des weiteren ist 
in die Kopfstiitze ein Masseelement integriert, fur das 
ausreichend Platz zum Ausschwenken zur Verfiigung 
sein muB und das relativ langsam auslost, weil es zu- 
nachst eine gewisse Wegstrecke zurticklegen muB. Zu- 
dem sind zwei verschiedene Antriebseinheiten - Wickel- 
feder und pyrotechnischer Antrieb - vorgesehen, fur die 
wiederum zwei verschiedene Ausloseelemente not- 
wendig sind. Erfolgt die Auslosung durch einen pyro- 
technischen Antrieb, so ist das Sicherheitssystem in der 
Kopfstiitze nicht reversibel, das heiBt es muB nach ei- 
nern Auslosen erneuert werden. 
[0004] Hinzu kommt, daB die Auslosung der bekann- 
ten Kopfstiitze crashaktiv ist, daB heiBt sie erfolgt erst 
dann, wenn ein Aufprall schon stattgefunden hat. Die 
dann verbleibende Zeit ist in den meisten Fallen zu kurz, 
urn den verfahrbaren Teil der Kopfstiitze in eine wirksa- 
me Schutzposition zu bewegen. Das bedeutet, daB es 
vorkommen kann, daB der verfahrbare Teil seine 
Schutzposition erst dann einnimmt, wenn der Kopf des 
Fahrzeuginsassen schon nach hinten geschleudert 
wurde. Wenn die Auslosung durch das Masseelement 
und der Antrieb durch die Wickelfeder erfolgt, wird der 
Zeitpunkt, zu dem die Kopfstiitze die Schutzposition ein- 
genommen hat, noch weiter verzogert, weil eine Wickel- 


feder die Bewegung des verfahrbaren Teils recht lang- 
sam auslost. 

[0005] Ein weiterer Nachteil der bekannten Kopfstiit- 
ze ist darin zu sehen, daB der Bewegungsablauf auf- 

s grund der Anordnung der Hebel und ihrer Schwenk- 
punkte in der Kopfstiitze in einem Bogen von unten nach 
oben erfolgt. Bei diesem Bewegungsablauf besteht die 
Gefahr, daB der Kopf des Fahrzeuginsassen nach hin- 
ten uber die Kopfstiitze gezogen wird, wodurch die Ver- 

10 letzungsgefahr im Halswirbelbereich erheblich erhoht 
wird. 

[0006] Vor diesem Hintergrund liegt der vorliegenden 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Kopfstiitze der 
eingangs genannten Art zur Verfiigung zu stellen, bei 

15 der eine Vorverlagerung des verfahrbaren Kopfstutzen- 
teils auf einfache Weise durchfuhrbar ist. 
[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Kopfstiitze fur 
ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Danach weist die Kopfstiitze einen 

20 feststehenden Tragerteil und einen verfahrbaren, vor- 
gespannten Teil auf, die uber mindestens einen oberen 
und einen unteren Hebel miteinander verbunden sind, 
wobei der verfahrbare Teil von einer Normalposition in 
eine Schutzposition und umgekehrt verfahren werden 

2s kann. Die erfindungsgemaBe Losung zeichnet sich da- 
durch aus, daB die unteren und oberen Hebel parallel 
zueinander angeordnet sind und daB zur Vorspannung 
des verfahrbaren Teils eine Feder vorgesehen ist, die 
mit ihrem einen Ende an dem feststehenden Tragerteil 

30 und mit ihrem anderen Ende direkt oder indirekt an ei- 
nem der Hebel angreift. 

[0008] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daB 
ihre Konstruktion einfach ist und sich die erfindungsge- 
maBe Kopfstiitze demnach einfach und damit kosten- 

35 gunstig herstellen laBt. Des weiteren bringt die parallele 
Anordnung mindestens eines oberen und eines unteren 
Hebels den Vorteil mit sich, daB der Verfahrweg des ver- 
fahrbaren Teils der Kopfstiitze ebenfalls parallel ist. DaB 
bedeutet, daB die Kopfstiitze uber den Verfahrweg im- 

40 mer dieselbe Neigung beibehalt Dadurch wird gewahr- 
leistet, daB wenn der Kopf des Fahrzeuginsassen mit 
der Kopfstiitze wahrend des Verlagerns des einen Kopf- 
stutzenteils in Beriihrung kommt, der Kopf ohne Veran- 
derung seiner Neigung nach vorne geschoben wird. Ei- 

45 ne Neigungsveranderung hatte zur Folge, daB der Kopf 
entsprechend der Neigungsveranderung der Kopfstiit- 
ze eine Neigungsveranderung erfahren wurde, womit 
bei einer Aufprallsituation das Verletzungsrisiko erhoht 
wurde. 

so [0009] Die Verwendung einer Feder zum Aufbringen 
einer Vorspannkraft in der Kopfstiitze ist besonders 
gunstig, weil man auf diese Weise den Kraftspeicher 
zum Antrieb der Bewegung in die Kopfstiitze integrieren 
kann und aufwendige Verbindungen zwischen einem 

55 entferntangeordneten Kraftspeicher und der Kopfstiitze 
uberflussig werden. Zudem ist ein Ausldsemechanis- 
mus, der eine Feder enthalt im Gegensatz zu dem im 
Zusammenhang mit dem Stand der Technik beschrie- 
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benen pyrotechnischen Auslosemechanismus reversn 
bel. 

[0010] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind den Un- 
teranspruche zu entnehmen. Als Kraftspeicher kann 
beispielsweise eine Spiralfedergewah It werden, die mlt 
ihrem einen Ende an dem feststehenden Tragerteil, bei- 
spielsweise an einem Kopfstutzenbugel, und mit ihrem 
anderen Ende an dem unteren Hebel angreift. Die Feder 
kann uber einen Entriegelungshebel in ihrer gespann- 
ten Stellung, in der die Kopfstutze eine Nonmaiposition 
einnimmt, arretiert werden. Dabei ist es moglich, daB 
der Entriegelungshebel im Normalzustand uber eine 
Drehfedergehalten wird. Dieses konkrete Feder-Hebel- 
system ermoglicht eine reversible Funktion der Kopf- 
stutze. 

[0011] GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform greift 
die Spiralfeder indirekt uber einen Federhebel an einem 
der Hebel zwischen festem Tragerteil und verfahrbaren 
Teil an. Dieser Federhebel kann an der gleichen Stelle 
gelagert sein, wie der Hebel, an dem er angreift. Urn 
eine Mitnahmeverbindung zwischen Federhebel und 
Hebel herzustellen, kann der Federhebel einen Mitnah- 
mestift aufweisen, uber den - sobald der Stift des Fe- 
derhebels den Hebel beruhrt - eine Mitnahme gewahr- 
leistet ist. Zwischen dem Federhebel und dem Hebel, 
an dem er angreift, sind bevorzugt zwei Wellenscheiben 
angeordnet, durch die eine stufenlose Verstellbarkeit 
der Kopfstutze zu Komfortzwecken ermoglicht wird. 
Durch die Wellenscheiben wird namlich eine definierte 
Schwergangikeit erzeugt, die zur Arretierung fur die be- 
schriebenen Zwecke ausreicht. 
[0012] In besonders vorteilhafter Weise kann der Fe- 
derhebel eine Verrasterung aufweisen, die beim Verla- 
gern des verfahrbaren Teils der Kopfstutze mit einer 
Verrasterung eines Verrastungshebels zusarnmenwirkt. 
Auf diese Weise wird ein Zuriickdrucken der Kopfstutze 
sowohl in Endstellunga als auch in Zwischenstellungen 
verhindert. 

[0013] Bevorzugt erfolgt die Auslosung der erfin- 
dungsgemaBen Kopfstutze crashsensiert. Wenn im Zu- 
sammenhang mit der Erfindung von Crashsensierung 
gesprochen wird, ist damit insbesondere eine Precrash- 
Sensierung und eine Kontaktsensierung gemeint. Die 
Precrash-Sensierung hat den Vorteil, daB Sicherheits- 
maBnahmen im und am Fahrzeug vor einem eventuell 
eintretenden Aufprall eingeleitet werden konnen, so daB 
sie zum Zeitpunkt des Aufpralls schon eine Sicherheits- 
stellung eingenommen haben und damit einen optima- 
len Schutzfurdie Fahrzeuginsassen bieten. 
[0014] Die Crashsensierung kann in vorteilhafter Wei- 
se mit einem Auslosegerat zusammenwirken, welches 
gemaB einer weiteren Ausfuhrungsform in der Kopfstut- 
ze angeordnet und am feststehenden Tragerteil befe- 
stigt ist. Das Auslosegerat kann beispielsweise ein 
Kleinmagnet sein, welcher durch einen elektrischen Im- 
puls der Crashsensierung ausgelost wird. Ein solcher 
Kleinmagnet bringt den Vorteil mit sich , daB er innerhalb 
von wenigen Millisekunden, nachdem er ein elektri- 
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schen Impuls erhalten hat, aus lost, wodurch eine recht- 
zeitige Einnahme einer Sicherheitsposition gewahrtei- 
stet wird. 

[0015] Das Auslosegerat kann so angeordnet sein, 
5 daB es auf den Entriegelungshebel einwirkt, durch des- 
sen Verschwenken der Kraftspeicher - die Feder - frei- 
gegeben wird. Aufgrund der Vorspannung der Feder 
lost diese nach ihrer Freigabe eine Bewegung aus, die 
den verfahrbaren Teil der Kopfstutze von der Normalpo- 
io sition in eine Schutzposition uberfuhrt. 

[0016] Im folgenden wird die Erfindung anhand des in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels des 
naheren erlautert. Es zeigen: 

15 Fig. 1 : einen Querschnitt durch eine erfin- 

dungsgemaBe Kopfstutze; 
Fig. 2a bis 2c: Querschnitte durch eine erfindungs- 
gernaBe Kopfstutze, die den Bewe- 
gungsablauf beim Uberfuhren des 
verfahrbaren Teils der Kopfstutze in 
eine Schutzposition darstellen; 
Fig. 3a und 3b: Querschnitte durch eine erf indungs- 
gemaBe Kopfstutze, die den Bewe- 
gungsablauf beim Zuruckstellen des 
verfahrbaren Teils der Kopfstutze in 
eine Normalposrtion darstellen und 
Fig. 4a und 4b: die Hebelanordnung der erfindungs- 
gemaBen Kopfstutze zur Erlaute- 
rung der Komfortverstellung. 

30 

[0017] GemaB Fig. 1 besteht die erfindungsgemaBe 
Kopfstutze aus zwei Teilen, einem feststehenden hinte- 
ren Tragerteil 2 und einem verfahrbaren vorderen Teil, 
die uber Hebel miteinander verbunden sind. An einem 

35 Kopfstutzenbugel 1 ist der Tragerteil 2 angebracht. Das 
Tragerteil 2 ist feststehend und weist in dem Fahrzeu- 
ginnenraum nach hinten. An dem Tragerteil 2 sind auf 
der Vorderseite Lagerstellen 3 fur obere und untere He- 
bel 4, 5 vorgesehen. In dem dargestellten Ausfuhrungs- 

^0 beispiel sind auf jeder Seite der Kopfstutze jeweiis zwei 
Hebel 4, 5 - ein unterer und ein oberer - angeordnet, von 
denen in der Sen nittdarstel lung nur ein Paar dargestellt 
ist. Demnach weist der hintere Tragerteil 2 der darge- 
stellten Ausfuhrungsform vier Lagerstellen 3 auf. Diese 

45 Anordnung gewahrleistet einen besonders stabilen Be- 
wegungsablauf. Im folgenden wird nur eine Seite der 
Kopfstutze mit einem oberen Hebel 4 und einem unte- 
ren Hebel 5 beschrieben, da beiden Seiten identisch 
aufgebaut sind. Nur in den Bereichen, in denen eine 

so Verbindung zwischen den beiden Seiten besteht, wird 
dies hervorgehoben. 

[0018] Des weiteren ist an der Vorderseite des Tra- 
gerteils 2 eine - in Fig. 1 nicht sichtbare - Lagerstelle 6 
fur eine Verrastungshebel 7 vorgesehen. Die Funktion 
55 des Verrastungshebels 7 wird wetter unten naher erlau- 
tert. Das Tragerteil 2 weist zudem eine Lagerstelle 8 fur 
einen ebenfalls noch naher zu beschreibenden Entrie- 
gelungshebel 9 auf. 
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[0019] Der untere und der obere Hebel 4, 5 verbinden 
das Tragerteil 2 mit dem beweglichen nach vorne zum 
Kopf des Fahrzeuginsassen ausgerichteten Tei! 12 der 
Kopfstutze. Sie sind parallel zueinander angeordnet. 
Durch diese Anordnung wird gewahrieistet, daB der Ver- 
fahrweg des Vorderteils 12 bei einer Auslosung parallel 
erfolgt. Damit ist gemeint, daB der Vorderteil 12 ohne 
Veranderung seiner Neigung nach vorne verfahren 
wird. Die Hebel 4, 5 sind jeweils uber Verbindungshebel 
13 miteinander verbunden, durch die eine Bewegung 
des einen Hebels auf den anderen Hebel weitergeleitet 
wird. 

[0020] In der gleichen Lagerstelle 3, wie der untere 
Hebel 5, istein Federhebel 14schwenkbargelagert. Die 
Federhebel 14 auf beiden Seiten der Kopfstutze sind bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel uber eine Fe- 
derstange 1 5 miteinander verbunden. Die Federstange 
15 ist in der Fig. 1 geschnitten dargesteltt. Die Feder- 
stange 15 dient unter anderem dazu, die Bewegungen 
der auf beiden Seiten der Kopfstutze angeordneten He- 
belsysteme zu synchronisieren. 

[0021] Der Federhebel 14 weist einen in Fig. 1 nicht 
dargestellten Mitnahmestift 21 auf, uber den bei einer 
Bewegung des Federhebels 14 der untere Hebel 5 mit 
um die Lagerstelle 3 verschwenkt wird. An den der La- 
gerung abgewandten Ende des Federhebels 1 4 ist die- 
ser mit einer Spiralfeder 16 verbunden, die mit ihrem 
oberen Ende an dem feststehenden Kopfstiitzenbugel 

I befestigt ist. In der Normalposition der Kopfstutze ist 
die Feder 16 zwischen dem Kopfstiitzenbugel 1 und 
dem Federhebel 1 4 gespannt. Der am Tragerteil 2 in der 
Lagerstelle 8 gelagerte Entriegelungshebel 9 arretiert 
den Federhebel 14 und wird im Normalzustand von ei- 
ner nicht dargestellten Drehfeder gehalten. Zum Arre- 
tieren des Federhebels 14 umgreift der Entriegelungs- 
hebel 9 die mit dem Federhebel 14 zusammenwirkende 
Federstange 15. Die Federstange 15 ubernimmt also 
neben der Synchronisation der Bewegung der rechts 
und links der Kopfstutze angeordneten Federhebel 14 
auch die Arretierung dieser in vorgespannter Position. 
[0022] An dem Tragerteil 2 ist zudem ein Auslosege- 
rat 11, zum Beispiel ein Kleinmagnet, angebracht. Das 
Auslosegerat 11 ist so angeordnet, daB es bei Betati- 
gung auf den Entriegelungshebel 9 einwirkt und diesen 
so verschwenkt, daB er die Federstange 1 5 und mit die- 
ser den Federhebel 14 freigibt. 

[0023] Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
Fig. 2a bis 2c die Funktion der Crashauslosung naher 
erlautert. Durch einen elektrischen Impuls einer Sensie- 
rung wird das nur in Fig. 2a dargestellte Auslosegerat 

I I betatigt. Als Sensierung ist bevorzugt eine Precrash- 
Sensierung vorgesehen, die sich dadurch auszeichnet, 
daB sie einen wahrscheinlich eintretenden Unfall regi- 
striert und daraufhin einen entsprechenden Impuls wei- 
tergibt. Das Auslosegerat 1 1 verschwenkt daraufhin den 
Entriegelungshebel 9 um seine Lagerstelle 8 entgegen 
die Federkraft der nicht dargestellten Drehfeder. In Fig. 
2a ist diese Bewegung durch die Pfeile A und B ange- 


deutet. 

[0024] Der Entriegelungshebel 9, der als Kipphebel 
ausgefuhrt ist, gibt nun die Federstange 15 frei, die mit 
den beidseitig angeordneten, vorgespannten Federhe- 

5 beln 14 verbunden ist. Die Feder 16 verschwenkt nun 
die Federhebel 14 um ihre Lagerstellen 3. Diese Bewe- 
gung ist durch den Pfeil C in der Fig. 2b angedeutet. 
Durch den Mitnahmestift an dem Federhebel 1 4 wird der 
untere Hebel 5 mit um die Lagerstelle 3 gedreht. Der 

10 Verbindungshebel 13 leitet die Bewegung an den obe- 
ren Hebel 4 weiter und ermoglicht somit ein Verfahren 
des vorderen Teils 1 2 der Kopfstutze. Die Kopfstutze be- 
wegt sich auf einer bogenformigen Bahn parallel, daB 
heiBt ohne Neigungsveranderung, nach vorne (vgl. 

15 Pfeile D und E). 

[0025] Der Federhebel 1 4 ist mit einer Verrasterung 
17 versehen. Diese Verrasterung 17 rutscht beim Ver- 
fahren des vorderen Teils 12 der Kopfstutze an einer 
entsprechenden Verrasterung 18 an dem Verrastungs- 

20 hebel 7 entlang. Dadurch wird eine Zuruckverlagern des 
ausgefahrenen Teils 12 der Kopfstutze sowohl in End- 
stellung als auch in Zwischenstellungen verhindert. Der 
Weg des verfahrbaren Teils 12 der Kopfstutze wird 
durch den Anschlag des Federhebels 14 an den Verbin- 

25 dungshebel 13 begrenzt. Diese Bertihrstelle zwischen 
Federhebel 1 4 u nd Verbi ndungshebel 1 3 ist mit dem Be- 
zugszeichen 19 in der Fig. 2c gekennzeichnet. 
[0026] Wie in den Fig. 3a und 3b dargestellt, laBt sich 
der verfahrbare Teil 12 der Kopfstutze nach einer Cras- 

30 hauslosung durch manuelle Entriegelung in Richtung 
des Pfeils F des Verrastungshebels 7, zum Beispiel uber 
einen Druckknopf (angedeutet durch den Pfeil G in Fig. 
3a), und damit Losen der Verrasterung zwischen dem 
Verrastungshebel 7 und dem Federhebel 14 zuruck- 

35 drucken (Feil H in Fig. 3a). Der Entriegelungshebel 9, 
der uber die nicht dargestellte Drehfeder vorgespannt 
ist, rastet danach wieder in die Federstange 15 ein (Pfei- 
le I und K in Fig. 3b) und arretiert diese. Sobald dies 
erfolgt ist, hat der verfahrbare Teil 1 2 der Kopfstutze wie- 

40 der seine Normalposition eingenommen. Dadurch wird 
eine reversible Funktion der Kopfstutze ermoglicht, die 
den Vorteil mit sich bringt, daB die Kopfstutze nach ei- 
nem Auslosen nicht ausgewechselt werden muB. 
[0027] Die soeben beschriebene Funktion der Cras- 

45 hauslosung ist unabhangig von der im folgenden im Zu- 
sammenhang mit den Fig. 4a und 4b beschriebenen 
Komforteinstellung der Kopfstutze. In Normalposition ist 
der Federhebel 14 durch den Entriegelungshebel 9 ar- 
retiert. Unterer und oberer Hebel 4, 5 sind beweglich an 

so den Lagerstellen 3 gelagert, so daB grundsatzlich eine 
Verstellung des Vorderteils der Kopfstutze moglich ist. 
Eine stufenlose Verstellung wird in dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel durch eine definierte Schwergan- 
gigkeit zum Beispiel mittels zweier nicht dargestellter 

55 Wellenscheiben zwischen dem unteren Hebel 5 und 
dem arretierten Federhebel 14 realisiert. Begrenzt wird 
der manuelle Verstellbereich durch die Begrenzung des 
Verdrehwinkels des unteren Hebels 5 uber Mitnehmer- 
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stifte 21 und einen Anschlag 22 an dem arretierten Fe- 
derhebel 14. In den Fig. 4a und 4b sind die beiden Ex- 
trempositionen dargestellt, in denen jeweils der Hebel 
5 an dem Mitnehmerstift 21 oder an dem Anschlag 22 
anliegt. Fig. 4a zeigt die oberste Stellung und Fig. 4b 
die unterste des verfahrbaren Teils 12. Zur Verdeutli- 
chung sind die arretierten und damit f eststehenden Fe- 
derhebel 14schraffiert dargestellt. Im Bereich der Korrv 
fortverstellung findet keine Verrasterung statt. Diese ist 
jedoch moglich. 

[0028] Mit Hilfe der zuvor beschriebenen Anordnung 
ist es moglich, bei einer Kopfstutze der eingangs ge- 
nannten Art eine crashsensierte Vorverlagerung des 
verfahrbaren Teils 12 der Kopfstutze reversibel durch- 
zufiihren und gleichzeitig eine Moglichkeit zur Komfort- 
einstellung der Kopfstutze zur Verfugung zu stellen. 


Patentanspriiche 

1 . Kopfstutze fur ein Kraftfahrzeug, die einen festste- 
henden Tragerteil (2) und einen verfahrbaren, vor- 
gespannten Teil aufweist, die iiber mindestens ei- 
nen oberen und einen unteren Hebel (4, 5) mitein- 
ander verbunden sind, wobei der verfahrbare Teil 
von einer Normalposition in eine Schutzposition 
und umgekehrt verfahren werden kann 
dadurch gekennzeichnet, 

- daB die Hebel (4, 5) parallel zueinander ange- 
ordnet sind und 

daB zur Vorspannung des verfahrbaren Teils 
mindestens eine Feder (1 6) vorgesehen ist, die 
mit ihrem einen Ende an dem feststehenden 
Tragerteil und mit ihrem anderen Ende direkt 
oder indirekt an einem der beiden Hebel (4, 5) 
angreift. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

die Feder (16) mit ihrem einen Ende an einen fest- 
stehenden Kopfstiitzenbugel (1) und mit ihrem an- 
deren Ende an dem unteren Hebel (5) angreift. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Feder (16) eine Spiralfeder ist. 

4. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
sp ruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Feder (16) iiber einen Entriegelungshebel 
(9) in der Normalposition in gespannter Stellung ar- 
retiert ist. 
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tion iiber eine Drehfeder gehalten wird, die der Kraft 
der Feder (16) entgegen wirkt. 

6. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
5 spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

die Feder (1 6) iiber einen Federhebel (1 4) an einem 

der Hebel (4, 5) angreift. 

10 7. Kopfstutze nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Federhebel (1 4) an der gleichen Lagerstel- 
le (3) gelagert ist, wie der Hebel (4, 5), an dem er 
angreift. 

15 

8. Kopfstutze nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Federhebel (14) einen Mitnahmestift (21) 
aufweist, uber den er den Hebel (4, 5), an dem er 
20 angreift, bei einer Schwenkbewegung um die La- 
gerstelle (3) mitnimmt. 

9. Kopfstutze nach einem der Anspruche 6 bis 8 
dadurch gekennzeichnet, 

25 daB zwischen dem Federhebel (1 4) und dem Hebel 
(4, 5), an dem er angreift, zwei Wellenscheiben an- 
geordnetsind. 

10. Kopfstutze nach einem der Anspruche 6 bis 9, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

daB der Federhebel (14) eine Verrasterung (17) 
aufweist, die beim Verlagem des verfahrbaren Teils 
der Kopfstutze mit einer Verrasterung (18) eines 
Verrastungshebels (7) zusammenwirkt. 

35 

11. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Auslosung der Bewegung des verfahrbaren 
40 Teils (12) von der Normalposition in die Schutzpo- 
sition crashsensiert erfolgt. 

12. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

45 dadurch gekennzeichnet, 

daB an dem Tragerteil (2) ein Auslosegerat (1 1 ) be- 
festigt ist. 

13. Kopfstutze nach Anspruch 12, 
so dadurch gekennzeichnet, 

daB das Auslosegerat (11) ein Kleinmagnet ist. 

14. Kopfstutze nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Auslosegerat (11 ) durch einen elektrischen 
Impuls eines Crashsensors ausgelost wird. 

15. Kopfstutze nach einem der Anspruche 12 bis 14, 


55 

Kopfstutze nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Entriegelungshebel (9) in der Normalposi- 


EP1 193 114 A1 
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dadurch gekennzeichnet, 

daB das Auslosegerat (11) auf den Entriegelungs- 
hebel (14) einwirkt. 

16. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 5 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen dem oberen und dem unteren Hebel 
(4, 5) ein Verbindungshebel (9) vorgesehen ist. 

w 
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